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Gleichstrom-Bahnmotoren, die rait gleichgerichte- 
tern Einphasenstrom gespeist werden, miissen derart 
konstmiert werden, daB dcT MagnetfluB der Hilfspole 
unter dem EinfluB der Wechselkomponente dem 
Strome nicht nacheilt, Zu diesem Zweck werden in 5 
dem Spulenkorper magnetische NebenanschlUsse aus 
isolierten Blechen angeordnet, in denen krine Wirbel- 
strome entstehen konnen, durch welche ansonsten der 
magnetische KraftfluB verzogert wind. Es ist bekannt- 
geworden, zwischen oder unter die Pole Bleche ein- io 
zulcgen und festzuschrauben. 

Der Umstand, daB die Pole bei Bahnmotoren, ins- 
besondere bei Tatzenlagermotoren, starken Erschiit- 
terungen ausgesetzt sind, ist beim Bau derartiger Mo- 
toren zu beriicksichtigen. Bei den bisherigen Kon- 15 
struktionen sind die Pole gegen Verschiebung durch 
die vom Zug der Befestigungsschrauben hervorge- 
rufene Reibung gesichert Diese Schrauben miissen 
mit Rucksicht auf die auftretenden Enschiitterungen 
derart dimensioniert werden, daB sie ihrer Aufgabe ao 
auch bei Belastungeri gerecht werden, die bis zum 
einhundertsechzigfachen Pol- und Spulengewicht be- 
tragen konnen. 

Es ist ein Motor bekanntgeworden mit einer aus 
Lamellen bestehenden Jochkonstruktion, deren Qucr- as 
schnitt noch an der engsten Stelle mindestens gleich 
der halben Breite der Hauptpolkerne ist. Die Pol- 
kerne sind mit diesem Joch lediglich iiber die schwal- 
benschwanzformigen Haltenuten verbunden und nicht 
verschraubt. Diese Konstniktion ist nicht geeignet T 30 
groBen Erschiitterungen standzuhalten. 

Die Erfindung betrifft einen Elektromotor, der z. B, 
als Bahnmotor rait magnetischem NebenschluB 
Verwendung finden kann, Dieser ist normalerweise 
ira Betriebe hohen Beanspruchungen durch Erschiit- 35 
terungen ausgesetzt, Bei einem solchen Motor ist ein 
zentriertcs Einsetzen der Hilfspole in radialer Rich- 
tung wegen Platzmangel auflerordentlich schwierig, 
Hier Abhilfe zu schaffen und sowohl das zentrierte 
Einsetzen der mit dem Gehause fest verschraubten 40 
Pole zu erleichtern, als auch zur Verbesserung des 
Verhaltens bei schweren und dauemden Erschiitte- 
rungen eine korperliche Verbindung zwischen den 
Polen und dem Gehause zu schaffen, ist die Aufgabe 
der Anmeldung. 45 

Die Erfindung besteht darin, daB die segmentformi- 
gen NebenschluBbleche im Querschnitt vorzugsweise 
rechteckformige Zentriernuten, die Aufnahmen fur 
die Haupt- und Hilfspole bilden, aufweisen, deren 
Breite jeweils der Breite der Hilfspole entspricht Die 50 
Erfindung verwendet dazu die Bleche des magneti- 
schen Nebenschlusses, indera diese mit Zentriernuten 



Magnetischer NebenschluB fur Elektromotoren 
mit segmentformigen NebenschluBblechen 



Anmelder; 

MEZ Vsetin, narodnf podnik> Vsetfn 
(Tschechoslowakei) 

Vertreter: 

Dipl-Ing. A. Spreer, Patentanwalt, 
Gottingen, Gronerstr. 35 

Als Erfinder benannt: 
Jan Ordaii, Vsetfn, 

Josef Susen, Litovel (Tschechoslowakei) 
Beanspruchte Prioritat: 

Tschechoslowakei vom 14. April 1961 (2276) 



versehen werden. Durch die Wahl der Form und der 
Breite dieser Nuten wird einmal erreicht, daB die 
segmentartigen NebenschluBbleche bei jeder Schicht- 
folge um die halbe Teilung gegemiber der vorher- 
gehenden Schicht versetzt und damit eine kompakte 
Bauweisc erhalten werden kann und zum anderen, 
daB die Hilfspole, die ja auch aus vollem Material be- 
stehen konnen, von einfachster georaetrischer Gestalt 
sein konnen und leicht herzustellen und zu bearbeiten 
sind. Die Zentrierfugen ermoglichen ein leichtes Zen- 
tieren der Pole und eine merkliche Entlastung der 
Befestigungsschrauben, die bei Bahnmotoren das Ge- 
wicht der Pole um ein Vielfaches ubersteigende Krafte 
aufnehmen miissen. 

In der Zeichnung ist ein praktisches Ausfiihrungs- 
beispiel des Ernridungsgegenstandes dargestellt. Es 
zeigt 

F i g. 1 einen Langsschnitt durch den Korper des 
Gleichstrom-Bahxunotors, 

Fig. 2 einen Querschnitt aus Fig. 1, 

F i g. 3 eine Einzelheit des Querschnittes aus 
F i g. 2 und 

Fig. 4 ebenfalls einen Querschnitt. 

Das Gehause 1 ist aus Stahlgut bzw. aus rund- 
gebogenen Blechen zusammengeschweiBt und an der 
Innenseite entsprechend bearbeitet. In dem Gehause 1 
sind die Segmente 2 und 3 aus isolierten Blechen ein- 
gelegt. Da es bei modernen Bahnmotoren infolge des 
Einbaues in einen gegebenen Raum auf auBerste 
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Raumausnutzung ankommt, genugt in der Regel nicht 
cine einzige Segmentform, denn es ist nicht gut mog- 
lich* genau gleiche Entfernungen der Spuien-Stira- 
flachen von der Maschinenachse einzuhalten. Man 
muJ3 bei dem durch die NebenschluBbleche gebildeten 5 
Polygon auf ein unregelmaBiges Polygon zuruckgrei- 
fen. Urn hierbei seine kompakte Konstruktion durch 
Vcrsetzen der Segmente zu erhalten, sind zwei Seg- 
mentformen (Fig- 2 und 4) erforderlich. Durch die 
Versetzung sind auch gleiche Nutenbreiten notwen- ao 
dig. Dadurch kann aber gleichzeitig auch der VorteiJ 
einer einfachen Gestaltung der Hilfspole ausgenutzt 
werden. 

In Fig. 2 ist eine Form der Segmente dargestellt, 
die in der Achse der Hilfspole geteilt sind; in F i g, 4 15 
sind dann Segmente dargestellt, die in der Achse der 
Hauptpole geteilt sind. Beide Segmentarten werden 
beim Zusammenlegen einzelner Schichten abwech- 
selnd eingelegt. Nach dem Einlegen werden die Seg- 
mente mittels eines Ringes 4 axial zusammengespannt, ao 
der unterPreBdruck amGehause 1 angeschweiBt wird. 
Die Segmente 2 und 3 sind mit Zentriernuten ver- 
sehen, die einesteils zum Fuhren der Segmente beim 
Zusammenlegen dienen, anderenteils sind sie fiir das 
Zentrieren der Hauptpole 5 und der Hilfspole 6 be- as 
stiramt. Diese Zentriernuten haben mit Vorteil eine 
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rechteckige bzw. eine geometrisch ahnliche Forai, 
Die Breite der Zentriernuten ist gleich der Breite des 
Hilfspoles. Der Hauptpol 5 ist dann mit einem ent- 
sprechenden Ansatz versehen, der in die Zentrier- 
nuten in den Segmenten eingreift. 

Nach dem AnschweiBen des Ringes 4 an dem Ge- 
hause 1 werden in dem Gehause Locher fiir die Be- 
festigungsschrauben 7 der Pole gebohrt. Die Pole wer- 
den durch die Nuten genau zentriert. Das Zusammen- 
spannen der Segmente durch den angeschweiBten 
Ring 4 und das radiale Andrticken der Segmente mit- 
tels der Befestigungsschrauben der Pole gewahrleistet 
eine kompakte Einheit. 

Patentanspruch: 

Magnetischer NebenschluB fiir Elektromotoren, 
insbesondere fur mit Wellenstrom gespeiste Bahn- 
motoren, dadurch gekennzeichnet, daB 
die segmentfdrmigen NebenschluBbleche (2, 3) im 
Querschnitt vorzugsweise rechteckformige Zen- 
triernuten, die Aufnahme fur die Haupt- und 
Hilfspole (5, 6) bildem aufweisen, deren Breite 
jeweils der Breite der Hilfspole (6) entspricht. 
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